Amaç
MADDE 1 – (1) Demiryolu altyapısında yükleniciler eliyle yapılan yapım, bakım ve onarım çalışmalarında oluşabilecek tehlikelerin ortadan kaldırılması veya kontrol altına alınması için kuralların belirlenmesidir.
Kapsam
MADDE 2- (1) Demiryolu altyapısında ya da demiryolu altyapısını ve trafiğini etkileyebilecek TCDD ile yükleniciler veya diğer kamu kurum ve kuruluşları arasında akdedilen bir sözleşmeyle ya da herhangi bir sözleşmeye bağlı olmaksızın yapılan yapım, bakım ve onarım çalışmalarında bu genel emir hükümlerine uyulur. 
(2) TCDD personeli tarafından yürütülmekte olan yapım, bakım ve onarım çalışmalarını, bu Genel Emrin 11 inci maddesinin birinci fıkrasının ‘a’ bendi hükmü saklı kalmak üzere işletmeye alınmamış veya demiryolu tren işletmeciliğine kapatılmış ve tren trafiğine açık demiryolu ile etkileşim içinde bulunmayan demiryolu altyapısındaki çalışmaları kapsamaz. 
(3)  Bu Genel Emir ile getirilen yükümlülükler yüklenici veya diğer kamu kurum ve kuruluşları ile yapılan sözleşme ve protokollerle hüküm altına alınır. Yol kapatma, bölge zaman izni, hız kısıtlamaları, bariyer çekilmesi, personelin eğitim ve nitelik gereklilikleri vb. hususlara sözleşmelerde yer verilir.
Tanımlar
MADDE 3- (1) Bu Genel Emirde geçen;
Demiryolu altyapısı: Demiryolunu oluşturan zemin, balast, travers ve ray ile elektrifikasyon, sinyalizasyon ve haberleşme tesisleriyle bunların tamamlayıcısı her türlü sanat yapısı, tesis, gar ve istasyonları, lojistik ve yük merkezleri ve bunların eklentileri ile iltisak hatlarını,
Demiryolu aracı: Hat yapım, bakım, tamir ve kontrol araçları dâhil her türlü çeken ve çekilen araçlar ile tren setlerini,
Emniyet: Kabul edilemez risklerin kontrol altında tutulması amacıyla gerekli önlemlerin alınmasını,
Gabari: Demiryolu araçlarının yüklü veya yüksüz olarak demiryolu üzerinde güvenli seyirlerini temin amacı ile uzunluk, genişlik ve yüksekliklerini belirleyen ölçüleri, 
Risk: İnsanların, donanımın ya da yapıların zarar görmesine, kaynakların kaybedilmesine ya da daha önce tanımlanmış bir işlevin yerine getirilmemesine neden olabilecek olasılıklar ve bu olasılıkların şiddetinin ölçülmesini,
İşin Yürütülmesinde Sorumlu Birim: İşin yürütülmesinden sorumlu birim: Demiryolu altyapısında yapım, bakım ve onarım faaliyetinde bulunacak/bulunan yüklenici ile iş akdini yapan Demiryolu Bakım, Demiryolu Yapım, Demiryolu Modernizasyon veya ilgili diğer bir teknik Daire Başkanlığı ya da münhasıran Bölge Müdürlüğü tarafından; işin yürütülmesinden sorumlu olarak belirlediği ilgili teknik birimi,

Sistem: Parçaları, öğeleri arasında karşılıklı ilişki, etkileşim, bağlantı ve bağımlılık bulunan tutarlı bir bütün içinde birlik hale getirilmiş nesneler toplamını,
Tehlike: İnsanların, donanımın ya da yapıların zarar görmesi, kaynakların kaybedilmesine neden olma ya da daha önceden tanımlanmış bir işlevin yerine getirilmesini engelleme potansiyeline sahip durum, nesne ya da faaliyeti,
Trafik Yönetimi: Tüm tren ve demiryolu araçlarının hareketlerinin organize edilme işlemlerini
ifade eder.
Demiryolu sistemi ve sistem bileşenleri
MADDE 4 – (1) Ulaştırma sektöründe, demiryolu altyapısı üzerinde trenler vasıtasıyla insan ve yük taşınması için oluşturulan organizasyon demiryolu sistemi olarak adlandırılır. 
(2) Demiryolu Sistemi; trenlerin üzerinde hareketlerinin sağlandığı demiryolu altyapısı, araçlar ve trafik yönetimi temel başlıklarından oluşur.
Tehlikeli-emniyetli bölge tanımı ve sınırları
 MADDE 5- (1) Demiryolu altyapısı üzerinde hareket etmekte olan demiryolu araçlarının yapıları ve hızları nedeniyle çevrelerinde bir etki alanı oluşturur. Bu etki alanı ile demiryolu altyapısı üzerinde yürütülmekte olan yapım, bakım ve onarım çalışmalarında çalışanların, kullanılan araçların ve çalışmaların niteliğinin demiryolu araçları üzerinde oluşturdukları etki alanı, oluşan etkinin bir kazaya neden olma potansiyeli nedeniyle tehlikeli bölge olarak tanımlanır.
	(2) Demiryolu altyapısında hareket etmekte olan araçlar ile demiryolu altyapısının yapım, bakım ve onarımında görev alan çalışanların, bakım araçlarının ve yapılan işin niteliğinden kaynaklanan etkilerin emniyetli bir seviyede tutulduğu alanların sınırları emniyetli bölge sınırı olarak tanımlanır. 
	(3) Demiryolu araçlarının yapılarının en üst sınırlar içerisinde “taşıt gabarisi sınırları”  uygulandığı kabul edilerek araç hızlarına göre, emniyetli bölge sınırları üç kategoride değerlendirilmiştir.  (Resim 1)
a)	0 km/sa. ≤ 90 km/sa. arası hızlar için hat ekseninden 220 cm mesafe
b)	91 km/sa. ≤ 160 km/sa. arası hızlar için hat ekseninden 250 cm mesafe 
c)	160 km/sa. üzerindeki hızlar için hat ekseninden 300 cm mesafe emniyetli bölge sınırlarıdır.
[image: ]
                                 Resim 1
(4) Tehlikeli Bölge (Kırmızı Bölge): Resim-1’de belirtilen mesafeler içerisinde kalan bölge içerisinde olan bir kişi ve/veya nesne demiryolu araç trafiği nedeniyle tehdit altındadır ve demiryolu araç trafiğine de tehdit oluşturmaktadır. Belirtilen sınırlar içerisinde kalan bölgede meydana gelecek olan tehlikeler emniyetli bir seviyede tutulamayacağından bu alan Tehlikeli Bölge (Kırmızı Bölge) olarak adlandırılır.  Resim-2
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                                              Resim-2
(5) Emniyetli Bölge: Resim-2’ de belirtilen kırmızı bölge sınırları dışında kalan bölgeler kişi ve/veya nesneler için demiryolu araçlarının oluşturdukları tehdit alanlarının dışındadır ve emniyetli bölge olarak adlandırılır. 
Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetleri çalışma alanları
MADDE 6- (1) Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetlerinin yürütüldüğü demiryolu hatlarına göre konumları, yön, mesafe ve km bilgileri ile sınırları emniyet planlarında gösterilmiş olan alanlara çalışma alanları denilir.  
a)	Tehlikeli Bölgede (Kırmızı Bölge) de Yapılan Çalışmalar:
1.	Çalışmaların tamamının ve/veya bir kısmının kırmızı bölge olarak nitelendirilen ve sınırları Resim- 2’ de gösterilen alan içerisinde yürütüldüğü durumlarda,
2.	Çalışmaların tamamının kırmızı bölge olarak nitelendirilen ve sınırları Resim 2 de belirtilen alan dışında yürütülmesine rağmen kullanılan alet ve makinelerin özellikleri gereği (kule, vinç, mobil vinç, beton pompası, transmikser, ekskavatör, loder, dozer, greyder, forklift, sondaj, fore kazık, delgi makineleri vb.) manevraları ve çalışmaları esnasında kırmızı alanı ihlal etmeleri ve/veya edebilecek konumda olmaları durumunda,
3.	Çalışmaların tamamının kırmızı bölge sınırları dışında yürütülmesine rağmen yapılan işin özelliği nedeniyle kırmızı bölgenin etkilenmesine sebep olunması. Kırmızı bölgede bir çöküntüye neden olabilecek kazı çalışmaları ve hat altı geçişleri, yapılan imalata ait bir parçanın veya bir bölümün çökerek kırmızı bölgeyi ihlal etmesi gibi durumlarda,
Bu tür çalışmalar kırmızı bölgede yapılıyor kabul edilir.
b)	Kırmızı Bölge “tehlikeli bölge” Dışında Yapılan Çalışmalar: Çalışmaların tamamının kırmızı bölge sınırları dışında yürütülmesi ve yapılan çalışmaların kırmızı bölgeyi hiçbir şekilde etkilememesi durumunda bu tür çalışmalar kırmızı bölge dışında yapılıyor kabul edilir.
c)	Çoklu Hatlarda Yapılan Çalışmalar: Tek bir platform üzerinde birden fazla demiryolu hattının bulunduğu durumlar ile ayrı platformlar üzerinde inşa edilmiş farklı hızlara sahip “konvansiyonel hatlar – YHT hatları” hatların arasındaki mesafenin emniyetli bölge oluşturulmasına olanak vermediği hat kesimleri çoklu hat olarak isimlendirilir. 
ç)	Çalışma alanının diğer hatlar ile olan etkileşimi sebebiyle çalışanların hattı boşaltmasının kısıtlanması ve açık olan yan hatlardaki demiryolu araç trafiği nedeniyle oluşan tehlikeler 10 ve 11 inci maddede belirtilen emniyet tedbirleri alınarak gerektiğinde ilave tedbirlerle kontrol altına alınır ve emniyet planlarında gösterilir.
d)	Köprü, Viyadük, Tünel, İstinat Duvarları, Sandık Yarmalar, Yüksek Dolgu Üzerindeki Hat Kesimlerinde Yapılan Çalışmalar: Demiryolu alt yapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım çalışmalarının köprü, viyadük, tünel, istinat duvarı, sandık yarma, yüksek dolgu vb. sanat yapılarının çalışma alanları içerisinde kaldığı çalışmalardır. Çalışma alanının sanat yapıları ile olan etkileşimi sebebiyle çalışanların hattı boşaltmasının kısıtlanması nedeniyle oluşan tehlikeler uygun emniyet tedbirleri seçilerek ve/veya geliştirilerek kontrol altına alınır ve emniyet planlarında gösterilir.
e)	Elektrifikasyon bulunan hat kesimlerinde yapılan çalışmalar: “Elektrikli tren işletilen bölgelerde alınması gereken tedbirler ile dikkat edilmesi gereken hususlar ve taşıma belgelerine yazılacak uyarılar hakkında” yürürlükteki 641 Numaralı Tamim hükümlerine uyulur.
Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetlerinin demiryolu sistemine etkileri
MADDE 7- (1) Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetleri imalat aşamasında işin yapım tekniği nedeniyle demiryolu sistemi üzerinde düzensizliklere neden olabilmektedir. İmalat aşamasında oluşan tehlikelerin 10 ve 11 inci maddede belirtilen emniyet tedbirleri alınarak gerektiğinde ilave tedbirlerle kontrol altına alınır ve emniyet planlarında gösterilir.
a)	Demiryolu Altyapısında Değişikliğe Yol Açan Çalışmalar: Demiryolu altyapısını oluşturan unsurların mevcut durumlarının çalışma esnasında ve/veya çalışma sonrasında geçici veya kalıcı olarak değişmesine neden olan çalışmalardır.
1)	Yol üst yapı malzemelerinin değiştirilmesi; ray, travers, bağlantı malzemesi, makas parçaları, hemzemin geçit kaplamaları, kontrayalar, balastın boşaltılması veya takviye edilmesi vb. malzemelerinin yenileri ile tebdil edilmeleri ve/veya bakım amacıyla yerinden sökülüp takılmaları,
2)	Yol geometrik yapısında değişikliğe neden olan çalışmalar; yolun düşey ve/veya yatay eksende her türlü yer değişikliğine neden olan çalışmalar “makinalı ve elle yapılan buraj ve eleme çalışmaları, traverslerin balast yataklarının bozularak değiştirilmesi, platformda açık ve ya delme yöntemiyle yapılan geçişler nedeniyle platformda çökme ve kabarmaya neden olan çalışmalar,
3)	Demiryolu gabarisinde değişikliğe neden olan çalışmalar; demiryolu hattının düşey ve yatay eksende yer değiştirilmesi ve/veya yeniden inşa edilen veya mevcut yapıların ve tesislerin yerlerinin değiştirilmesi sonucu demiryolu gabarisinin ihlal edildiği çalışmalar.
4) Elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekomünikasyon direkleri, üzerindeki donanımları, tel ve kablolar ile sabit tesislerin yapım, bakım, onarım, montaj ve de montaj çalışmaları, makas motorlarının değiştirilmesi,
Bu tür çalışmalar demiryolu altyapısında değişikliğe yol açan çalışmalar olarak kabul edilir. Demiryolu hattının bütünlüğünü tehdit eden çalışmalar; kazı çalışmaları nedeniyle meydana gelebilecek çöküntüler, imalatların çökmesi nedeniyle demiryolu hattı üzerine düşmeler, yarma şevlerinde yapılacak çalışmalar sonrası toprak kaymaları, tünel köprü istinat duvarı peron vb. sanat yapılarında kayma ve çökmelere sebep olan çalışmalar, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekomünikasyon direk ve sabit tesislerinde kayma ve çökmeye neden olan çalışmalar, demiryolu hattının bütünlüğünü tehdit eden çalışmalardır.
b)	Demiryolu hatları altında ve/veya üzerinde bulunan tesisleri etkileyen çalışmalar: Demiryoluna ait elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekomünikasyon tel ve kablolarına zarar veren çalışmalar, demiryolu hattı altından geçen enerji, iletişim kabloları, su, kanalizasyon, doğalgaz, petrol borularının zarar görmesine neden olan çalışmalar, demiryolu hatlarının üzerinden geçen enerji hatları, yaya ve karayolu üst alt geçitlerine, hemzemin geçitlere zarar veren çalışmalar, demiryolu hatları altında ve /veya üzerinde bulunan tesisleri etkileyen çalışmalar olarak kabul edilir. 
c)	Trafik işletim sistemini etkileyen çalışmalar: Yürütülen çalışmalarda yapılan imalatın, çıkarılan malzemenin, kullanılacak malzemenin istiflenmesi, kullanılan aydınlatmanın, imalat sırasında meydana gelen tozun ve oluşan ses kirliliğinin demiryolu trafiğini düzenleyen sesli ve görsel işaretlerin anlaşılmasına engel olan çalışmalar, trafik işletim sistemini etkileyen çalışmalar olarak kabul edilir.
ç)	Demiryolu altyapısında değişikliğe neden olmayan çalışmalar: Yol üst yapısı, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekomünikasyon sistemlerine ait malzemelerin sökülüp takılmasını gerektirmeyen sıkma, yağlama, temizleme, boyama, kontrol, ölçüm çalışmaları, ot ve çöp temizlikleri, balastın regüle edilmesi, drenaj hendeklerinin temizlenmesi, ağaç budamaları vb. çalışmalar demiryolu altyapısında değişikliğe neden olmayan çalışmalar olarak kabul edilir.
  Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetlerinde kullanılan aletlerin ve makinelerin nitelikleri ve demiryolu sistemine etkileri
MADDE 8- (1) Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetlerinde kullanılan makine ve aletler demiryolu sisteminde düzensizliklere neden olabilmektedir. Makine ve aletler nedeniyle oluşan tehlikeler 10 ve 11 inci maddede belirtilen emniyet tedbirleri alınarak gerektiğinde ilave tedbirlerle kontrol altına alınır ve emniyet planlarında gösterilir.
a)	Demiryolu Hattı Üzerine Alet, Makine Bağlanarak veya Konularak Yapılan Çalışmalar:
Demiryolu hatlarında yapım, bakım ve onarım yapmak için kullanılan alet veya makinelerin fonksiyonlarını yerine getirebilmeleri için demiryolu hattı üzerine konulmaları veya hat üzerine bağlanmalarını gerektiren alet veya makineler ile yapılan çalışmalardır.
Demiryolu hatlarının ölçümünde kullanılan; kraplar, ray nivoları, ultrasonik muayene cihazları, katener ölçüm cihazları ile yapım, bakım ve onarımda kullanılan ray üzerinde hareket eden taşıma arabaları, tirfonözler, ray delme, kesme, taşlama makineleri, ray gerdirme cihazları, kaynak potaları vb. araçlar örnek olarak sayılabilir. Bu tür alet ve makineler insan gücü ile demiryolu hattına konulabilir ve kaldırılabilir.     
b)	Demiryolu Hattı Üzerinde Hareket Eden Makineler ile Yapılan Çalışmalar:
Demiryolu hattı üzerinde hareket etme kabiliyetine sahip, demiryolu hattına girip çıkmaları için bir tesis gerektiren makineler ile yürütülen çalışmalardır.
[bookmark: _GoBack]Bu tür makineler hatta girebilmek için demiryolu makasına veya hat üzerinde oluşturulmuş özel alanlara ihtiyaç duyarlar. Yol yenileme, buraj, regülatör, stabilizatör, kaynak, ölçüm makineleri, bakım otoları, mobil demiryolu araçları, vinçler vb. makineler örnek olarak sayılabilir. 
c)	Vinçler, Kazıcılar, Deliciler, Yükleyiciler vb. Makineler ile Yapılan Çalışmalar:
Demiryolu hattı üzerinde hareket etme kabiliyetine sahip olmayan çalışma prensipleri gereği çalışmaları veya manevraları esnasında kırmızı bölgeyi ihlal edebilen makineler ile yürütülen çalışmalardır.
Kule vinç, mobil vinç, beton pompası, transmikser, ekskavatör, loder, dozer, greyder, forklift, sondaj, fore kazık, delgi makineleri örnek olarak sayılabilir. 
 Çalışmalarda görev alanların nitelikleri ve eğitimleri
MADDE 9- (1) Refakat görevlisi: Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım çalışmalarında çalışanların, demiryolu araçlarının ve çalışma alanlarının emniyetinin sağlanması için görev, sorumluluk ve nitelikleri bu emir ile belirlenmiş TCDD, bağlı ortaklık ve iştirak personeli ile diğer kamu kurum ve kuruluşları veya işi yapacak yüklenici/alt yüklenici tarafından görevlendirilen kişiyi ifade eder. 
Tehlikeli (Kırmızı) bölgede yapılan çalışmalarda refakat görevlisi görevlendirilmek zorundadır. Refakat görevlisinin aşağıda belirtilen niteliklere sahip olması gerekir.
a) Halen TCDD, Teşekkülümüzün bağlı ortaklık ve iştiraklerde görevli personelden; görev ve unvanları gereği katıldıkları kurs ve eğitim programlarında, “demiryolu trafiği” konuları/dersleri olan kurs ve eğitim programlarından birisini başarı ile tamamlamış olanların nitelikleri:
1) Bu Genel Emir hakkında işbaşı eğitimi görmek,
2) Çalışmaya uygun olduğunu kamu sağlık hizmet sunucularından veya bağlı bulunduğu işyeri hekiminden alınan sağlık raporu ile belgelemek. İşyerinin tehlike sınıfına uygun olarak alınmış mevcut sağlık raporları geçerlidir. (TCDD İşletmesi Genel Müdürlüğü Sağlık ve Psikoteknik Yönergesine tabi olarak çalışanlar için bu rapor aranmaz),
 Bu nitelikleri taşıyan personelin refakat görevlisi olarak görevlendirilmesinde “Refakat Görevlisi Belgesi” vb. herhangi başka bir belge aranmayacaktır.
b) Demiryolu trafiği konusu ve derslerini içeren her hangi bir kurs ve eğitim programına katılmamış TCDD, Teşekkülümüz bağlı ortaklığı ve iştirak personeli ile diğer kamu kurum ve kuruluşları veya işi yapacak yüklenici/alt yüklenici tarafından görevlendirilecek Refakat görevlisinin nitelikleri: 
1) En az lise veya dengi meslek lisesi mezunu olmak,
2) Çalışmaya uygun olduğunu; kamu sağlık hizmet sunucularından veya bağlı bulunduğu işyeri hekiminden alınan sağlık raporu ile belgelemek. Son 6 ay içinde, bu görev için ya da tehlikeli ve çok tehlikeli işlerde çalışmak için alınmış olan sağlık raporları geçerlidir.
3) Refakat Görevlisi Eğitimi ve sınav programına katılmak ve başarılı olmak. (Sınavda başarılı olanlara Resim-3’de gösterilen belge düzenlenir.)          
          Önyüzü                                                                                Arka yüzü
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Resim 3
c)	Refakat görevlisinin görev ve sorumlulukları: 
1)	Yürütülen çalışmalarda demiryolu araç trafiğini takip eder.
2)	Yol kapama ve açma işlemlerini yapar.
3)	Bölge zaman izni alma işlemlerini yapar.
4)	Yüklenici tarafından, Emniyet Planı ile belirlenen emniyet önlemlerinin yerine getirilmesini kontrol eder. 
5) 	Kazaya sebep olabilecek bir tehlike tespit ettiğinde veya kendisine bildirilen bir tehlike durumunda çalışmaların durdurulmasını Emniyet görevlisine bildirir, çalışmalar duruncaya kadar planlı olan demiryolu araç trafiğini durdurur. Tehlikeyi açıklayarak Trafik Yönetim Merkezine demiryolu araç trafiğinin durdurulması talebinde bulunur.
6)	Ek-1’de gösterilen  “Günlük Çalışma Raporu” nu düzenler ve raporu işin yapımından sorumlu birime teslim eder.
7)	İSG mevzuatı gereği kullanacağı malzemeler dışında mutlaka uzaktan fark edilebilen reflektif yelek veya kaban giyer.
8)       İki istasyon arasının kapatılarak birden fazla çalışmanın yapılacağı durumlarda, çalışmalar arasında koordinasyonu sağlamak, yolun kapanışı ve açılışına dair Trafik Yönetim Merkezi ile görüşerek teminat vermek, (sadece TCDD personeli olan refakat görevlisi içindir)
ç) 	Demiryolu araçlarının tren trafiğine açık hat kesimlerindeki seyirlerinde; tren şefliği yapabilecek nitelikte ve bu konuda eğitim görmüş TCDD ilgili servis personeli olan Refakat Memuru bulunması zorunludur. “Refakat Görevlisi” bu gerekliliği karşılamaz.
(2) Emniyet yöneticisi: Yüklenici adına çalışan İSG mevzuatında ve emniyet planında öngörülen emniyet tedbirlerinin alınmasından, uygulanmasından ve kontrolünden sorumlu kişidir. 
a)	Nitelikleri: 
1)	En az lise veya dengi meslek lisesi mezunu olmak.
2)	TCDD Trafik ve İstasyon Yönetimi Dairesi Başkanlığı’nın “Demiryolu Altyapısında Yürütülen Yapım, Bakım ve Onarım Faaliyetlerinde Uyulacak Emniyet Kuralları Eğitimi” eğitim programına katılmış ve başarılı olmuş olmak.
3)	Yüklenici adına; işi durdurmaya, İSG kanunu ve bu genel emirden kaynaklanan yükümlülükleri yerine getirmek için yüklenici tarafından yetkilendirilmiş olmak. 
b)	Görev ve sorumlulukları: 
1)	6331 Sayılı İSG Kanunu hükümleri gereği alması gereken tüm tedbirleri alır.
2)	Hazırlanan Emniyet Planında öngörülen tüm tedbirleri alır. 
3)	Çalışmalar esnasında tespit edilen tehlikelere karşı ilave önlemleri alır.
4)	Emniyet tedbirlerinde bir aksama olması durumunda aksaklık giderilene kadar işi durdurur.
5)	Çalışma alanında bulunduğunda İSG mevzuatı gereği kullanacağı malzemeler dışında mutlaka uzaktan fark edilebilen reflektif yelek veya kaban giyer.
(3) Emniyet görevlisi: Yüklenici adına çalışan, çalışma süresince çalışma alanında bulunarak emniyet yöneticisine karşı çalışmalarda uyulması gereken İSG mevzuatının ve Emniyet Planında öngörülen yükümlülüklerin yerine getirilmesinden sorumlu kişidir.
a)	Nitelikleri: 
1)	En az lise veya dengi meslek lisesi mezunu olmak
2)	TCDD Trafik ve İstasyon Yönetimi Dairesi Başkanlığı’nın ‘’Demiryolu Altyapısında Yürütülen Yapım, Bakım ve Onarım Faaliyetlerinde Uyulacak Emniyet Kuralları Eğitimi’’ eğitim programına katılmış ve başarılı olmuş olmak.
3) 	Çalışmaya uygun olduğunu kamu sağlık hizmet sunucularından veya bağlı bulunduğu işyeri hekiminden alınan sağlık raporu ile belgelemek. Son 6 ay içinde, bu görev için ya da tehlikeli ve çok tehlikeli işlerde çalışmak için alınmış olan sağlık raporları geçerlidir.
4)	Türkçenin yanı sıra çalışma alanındaki çalışanların lisanlarını bilmek.
b)	Görev ve sorumlulukları: 
1)	Çalışmalar esnasında çalışma alanında ve çalışanların yanında bulunur.
2)	Çalışmaların İSG mevzuatına ve emniyet planına uygun şekilde yapılmasını sağlar.
3)	Emniyet yöneticisine karşı sorumludur. 
4) 	Emniyet yöneticisi işin mahiyetine göre uygun görülmesi durumunda; emniyet görevlisinde aranan nitelikleri sağlamak ve iş mahallinde bulunmak şartıyla, emniyet görevlisi olarak da görev alabilir.
5)	İSG mevzuatı gereği kullanacağı malzemeler dışında mutlaka uzaktan fark edilebilen reflektif yelek veya kaban giyer.
(4) Emniyet Gözcüsü: Çalışma alanlarının demiryolu araç trafiğine karşı korunması için emniyet planlarında belirlenen yerlerde konuşlandırılan ve gelen demiryolu araçlarının çalışma alanına bildirimini yapan ve gerektiğinde demiryolu araçlarını durduran kişidir.
a) Nitelikleri: 
1)	En az lise veya dengi meslek lisesi mezunu olmak
2)	TCDD Trafik ve İstasyon Yönetimi Dairesi Başkanlığı’nın “Demiryolu Altyapısında Yürütülen Yapım, Bakım ve Onarım Faaliyetlerinde Uyulacak Emniyet Kuralları Eğitimi” eğitim programına katılmış ve başarılı olmuş olmak.
3) 	Çalışmaya uygun olduğunu kamu sağlık hizmet sunucularından veya bağlı bulunduğu işyeri hekiminden alınan sağlık raporu ile belgelemek. Son 6 ay içinde, bu görev için ya da tehlikeli ve çok tehlikeli işlerde çalışmak için alınmış olan sağlık raporları geçerlidir.
4)	Çalışma alanlarını ihbar için kullandığı “telsiz, telefon, elektronik sistem”  cihazlarını kullanımını bilmek.
5)	Bir demiryolu aracının durdurulması için verilmesi gereken işareti ve bu işaretin nasıl verileceğini bilmek.
6) 	Emniyet görevlisi ve refakat memuru/refakat görevlisi ile aynı lisanı konuşabiliyor olmak.
b)	Görev ve sorumlulukları: 
1)	Çalışma alanına yaklaşmakta olan demiryolu araçlarını çalışma alanında bulunanlara bildirir.
2)	Çalışma alanından aldığı geri dönüş bilgisine göre gerekli durumlarda demiryolu aracını durdurur.
3)	Gözcülük görevini yürüttüğü bölgeyi emniyet görevlisinden izin almadan terk etmez.
4)	THTY’de tarif edilen işaret bayraklarını kılıfı ile birlikte yanında bulundurur.
5)	İSG mevzuatı gereği kullanacağı malzemeler dışında mutlaka uzaktan fark edilebilen reflektif yelek veya kaban giyer. 
(5) Çalışanlar: Refakat görevlisi, emniyet yöneticisi ve emniyet görevlisi dışında kalan ve çalışmalarda görev alan kişilerdir. Kişisel emniyetlerini sağlamaktan sorumludurlar. Emniyet yöneticisinin ve emniyet görevlisinin emir ve talimatlarına uymakla yükümlüdürler.
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a)	Nitelikleri: 
1)	Okuryazar olmak, demiryolu hattı üzerinde seyreden her türlü demiryolu aracını kullananlar en az lise veya dengi okul mezunu olmak.
2)	TCDD Trafik ve İstasyon Yönetimi Dairesi Başkanlığı’nın ‘’Demiryolu Altyapısında Yürütülen Yapım, Bakım ve Onarım Faaliyetlerinde Uyulacak Emniyet Kuralları Eğitimi’’ eğitim programına katılmış ve başarılı olmuş olmak. Başarılı olanlara Resim-5’de gösterilen belge düzenlenir.
3)	İş makinası/demiryolu aracı kullanıcıları;
a) Demiryolu hattı üzerinde seyreden her türlü demiryolu aracını kullananlar için "Demiryolu yol yapım, bakım ve onarım makinesi operatörü mesleki yeterlilik belgesine sahip olmak ya da "Demiryolu Makinesi Operatör Ehliyeti" ne sahip olmak, 
b) Demiryolu hattı üzerinde seyreden her türlü demiryolu aracını kullananlar için Demiryolu Emniyet Kritik Görevler Yönetmeliğine göre A grubu sağlık şartlarına uygun olmak ve A grubu "Hat üstü iş makinelerini kullanmak ve kalibrasyonlarını yapmak. (Demiryolu araçlarını sürmek)" başlığı altındaki Psikoteknik Değerlendirmelerde Uygulanacak Testler' de yeterli görülmek (Periyodik muayene ve periyodik psikoteknik değerlendirmeye tabidirler),
-Tehlikeli bölgede (kırmızı bölge/alan) ya da tehlikeli bölgede yapılıyor kabul edilen çalışmalarda; demiryolunda seyretmeyen iş makinası kullananlar için, çalışmaya uygun olduğunu kamu sağlık hizmet sunucularından veya bağlı bulunduğu işyeri hekiminden alınan sağlık raporu ile belgelemek. Son 6 ay içinde, bu görev için ya da tehlikeli ve çok tehlikeli işlerde çalışmak için alınmış olan sağlık raporları geçerlidir.
[image: ]Ön yüzü                                                            Arka yüzü
[image: ]
                                                                    Resim 5

b)	Görev ve sorumlulukları: 
1)	Diğer çalışanların emniyetini hal ve davranışları ile tehlikeye düşürmezler. 
2)	Emniyet yöneticisi, emniyet görevlisi ve refakat görevlisinin uyarı ve talimatlarına uyarlar.
3)	Kendilerine verilen kişisel koruyucu donanımı kullanırlar.
4)	Görev alanları dışına çıkamazlar. 
5)	Ehliyeti ve kullanma izni olmayan alet ve makineleri kullanmazlar. 
6)	İSG mevzuatına ve emniyet planlarına uygun hareket ederler.
7)	Üzerlerinde çalıştıkları firmayı temsil eden isim veya amblem taşırlar. 
8)	Adı soyadı kan grubu ve gerekli eğitimi aldıklarına dair bilgileri içeren tanıtım kartını görülebilir şekilde üzerlerinde taşırlar.
9)	İSG mevzuatı gereği kullanacağı malzemeler dışında mutlaka uzaktan fark edilebilen reflektif yelek veya kaban giyerler.
Tehlikelerin Belirlenmesi ve Sınıflandırılması
MADDE 10- (1) Demiryolu altyapısında yürütülen yapım, bakım ve onarım faaliyetlerinde çalışma alanlarının konumu, çalışmaların demiryolu sistemine etkileri, kullanılan alet ve makinelerin nitelikleri ve çalışanların davranışları nedeniyle oluşacak tehlikeler belirlenir. Geçmiş yıllarda meydana gelmiş kazalara sebep olan tehlikelerden de yararlanılarak bir tehlike listesi oluşturulur. Beyin fırtınası yöntemi ile belirlenecek olan yeni tehlikeler listeye eklenir. 
(2)Tehlikeler; demiryolu araçlarının trafiğinden kaynaklanan tehlikeler ve çalışmalardan kaynaklanan tehlikeler ana başlıkları altında toplanır. Çalışma alanının siyasi ve fiziki konumu nedeniyle oluşması muhtemel tehlikelerden “ iklimsel etkiler, kültürel etkiler, toplumsal olaylar, afet durumları, lisan sorunları, çalışma alanına ulaşım güçlükleri nedeniyle oluşacak lojistik sorunlar vb.” tehlikeler demiryolu sistem sınırları dışında gerçekleştiğinden harici tehlikeler başlığı altında düzenlenir.
a)	Demiryolu araç trafiğinden kaynaklanan tehlikeler:
1)	Kırmızı bölgenin ihlali nedeniyle trenlerin çalışanlara çarpması.
2)	Trenlerde bulunan yüklerin kayması düşmesi boşalması nedeniyle çalışanların zarar görmesi.
3)	Trenlerin kar, buz, balast vb. çarparak püskürtmesi sonucu çalışanların zarar görmesi.
4)	İmalatta kullanılan alet ve edevatın kırmızı bölgede bırakılması/unutulması nedeniyle demiryolu araçlarının bu alet ve edevata çarpması ve çalışanların zarar görmesi.
5)	Trenlerin oluşturduğu hava akımı nedeniyle hafif malzemelerin uçması ve çalışanlara zarar vermesi.
6)	Trenlerin geçişi esnasında oluşan toz bulutları nedeniyle çalışanların zarar görmesi.
7)     Birden fazla yüklenicinin iki istasyon arasında aynı zaman diliminde, yolun farklı kilometrelerinde çalışma yaptığı durumlarda, bütün çalışma ekipleri yolu tam olarak boşaltmadığı halde Trafik Yönetim Merkezine yolun tren trafiğine açıldığına dair teminat verilmesi durumunda, çalışan ekibin üzerine tren sevk edilmesi sonucu çarpma, çarpışma.
b)	Çalışmalardan kaynaklanan tehlikeler:
1)	Çalışanların ve imalatların gabari ölçülerini ihlali nedeniyle trenlerin çalışanlara ve/veya imalata çarpması.
2)	Çalışmalarda kullanılan alet ve makinelerin kırmızı bölgeyi ihlal etmesi nedeniyle çarpışmalar.
3)	Hattın geometrik yapısında değişiklik meydana gelmesi nedeniyle trenlerin zarar görmesi.
4)	Hattın altyapı bütünlüğünün bozulması sonucu trenlerin zarar görmesi.
5)	Yapılan imalatın tamamen veya bir kısmının çökmesi ve gabari ölçülerini ihlal etmesi.
6)	Yarma şevlerinde yapılan imalat nedeniyle çökme ve kaymalar.
7)	Köprü menfezlerin tıkanması ve drenaj kanallarının zarar görmesi nedeniyle suların tahliye edilememesi.
8) 	Çalışmalar sırasında çalışanların, makinelerin ve kullanılan malzemelerin elektrifikasyon tesislerine izin verilen sınırlardan daha fazla yaklaşması, enerji kesilerek yapılması gereken çalışmalarda enerji kesilmeden veya enerji kesildikten sonra usulünce topraklama yapılmadan çalışılması.
9)	Sinyalizasyon ve haberleşme kablolarının zarar görmesi.
10)	Demiryolu hattı üzerinde bulunan sinyal ve işaretlerin görülmesinin engellenmesi.
11)	Sesli yapılan iletişimin gürültü nedeniyle engellenmesi.
12)	Elektrifikasyon ve sinyalizasyon direklerinin yıkılması veya eğilmesi.
13)	Kullanılan alet, edevat ve iş makineleri nedeniyle yol bağlantı malzemelerinin zarar görmesi.
14)	Çalışmalarda kullanılan aydınlatma sisteminin makinistlerin görüşünü engellemesi.
15)	Hemzemin geçitlerin koruma sistemlerinin, yaklaşım yollarının ve kaplamalarının zarar görmesi.
16)     Çalışmalarda; aynı hat üzerinde, demiryolunda seyir eden araçların başka bir çalışma bölgesini ihlal etmesi sonucu oluşabilecek çarpma ve çarpışma.
c)	Harici tehlikeler: İklimsel etkiler, kültürel etkiler, toplumsal olaylar, afet durumları, lisan sorunları, çalışma alanına ulaşım güçlükleri nedeniyle oluşacak lojistik sorunlar vb. demiryolu sistemi ve çalışma sınırları dışında gerçekleşebilecek tehlikelerdir. 
	
Yapım, bakım onarım çalışmalarında kullanılacak emniyet tedbirleri
MADDE 11- (1) Madde 10 hükümlerine uygun olarak belirlenen tehlikelerin kontrol altına alınması için aşağıda belirtilen emniyet tedbirlerinden biri veya birkaçı seçilir. Seçilen tedbirin yetersiz kalması durumunda ilave emniyet tedbirleri türetilir. Çalışma alanlarının konumu, yürütülen işin demiryolu altyapısına etkileri, kullanılan alet ve makinelerin nitelikleri dikkate alınarak oluşturulan emniyet tedbirleri aşağıda belirtilmiştir. Her bir emniyet tedbiri için  “Uygulanacağı Durumlar” başlığı altında uygulama tavsiyeleri oluşturulmuştur.
Aşağıda açıklanan emniyet tedbirleri demiryolu sistemlerinde uygulanan genel emniyet tedbirleridir. Emniyet planlarında tercih edilmemeleri durumunda nedeni açıklanmalıdır.
a)	 Yol kapatılarak yapılan çalışmalar:
Demiryolu hattının belirli süre tren trafiğine tamamen kapatılması ile yapılan çalışmalardır. 
Bunun dışında ticari işletmeye alınmamış ya da uzun süreli ticari işletmeye kapatılmış hat kesimlerinde 3. Şahıslarca yapılan çalışmalarda firma araçlarının trafik düzenlemesini sağlamak üzere yüklenici tarafından Trafik Yöneticisi görevlendirilmek zorundadır.
Trafik Yöneticisi olarak görevlendirilecek firma çalışanı; TCDD Hareket Memuru unvanında çalışmış olmalıdır. 
1) Yol Kapatma Uygulamaları:
· Genel orerlerde gösterilen çalışmalar
Yol kapatmasının başlangıç ve bitiş saatleri ile kapatılacak hat numarası ve hat kesimi önceden duyurulur. Ayrıca, bu çalışmalar günlük çalışma programlarında da gösterilir ve günlük tren duyurusu ile birlikte bir gün öncesinden duyurulur. 
Kapalı hat kesimi THTY hükümlerine uygun işaretler ile korunur.
Kapalı olan hat kesimine tren sevkini sağlayan makaslar emniyet planında öngörülmüşse ters konumda tutulur ve/veya makaslar kapalı olan yola ters konumda dil ucundan kilitlenir. Sinyalli hat kesimlerinde; trafik kontrolörünce sistemsel olarak işaretlenecek/emniyet altına alınacaktır. 
Çalışmalar yol kapatma süresi içerisinde bitirilir. Çalışmanın sonunda hattın trafiğe açılması için uygun olduğu veya herhangi bir kısıtlama konulacaksa konulacak kısıtlama emniyet görevlisi tarafından refakat görevlisine bildirilir. 
Refakat görevlisi tarafından hat kapatmasının sonunda sökülen sinyalizasyon ekipmanlarının yerine montajı, elektrikli hatlarda gerekli ölçümlerin tamamlanması, hatta elektrik verilmesi vb. durumların teminatının verilmesi ve hattın demiryolu araç trafiğine açık olduğu herhangi bir kısıtlama olup olmadığı belirtilerek trafik yönetim merkezine bildirilmesi ile hat demiryolu araç trafiğine açılır.
Çalışmalar çalışmanın herhangi bir saatinde durdurularak yolun tren trafiğine açılması için yolda ve çalışma alanında yeni düzenlemeler yapılmasına ihtiyaç duyulacak boyutta işlerin yürütülmesinde ve hattın boşaltılmasında kısıtlayıcı faktörler olması durumunda tercih edilir.
· Orerlerde gösterilmeyen, sadece günlük çalışma programında duyurulan çalışmalar
Yol kapatmasının başlangıç ve bitiş saatleri ile kapatılacak hat numarası ve hat kesimi günlük çalışma programında gösterilir ve bir gün önceden duyurulur. 
Günlük çalışma programında; hat kesimi ve çalışmaların başlangıç-bitiş tarihleri ile çalışmanın hangi saat aralığında olabileceği ve kapatma ile ilgili koşullar belirtilecektir. 
Çalışmaların başlangıç ve bitiş saatleri, gün içerisinde yol kapatma yetkisi verilen görevlinin Trafik Yönetim Merkezi ile yaptığı görüşme ile belirlenir. 
Sinyalli hatlarda; çalışmalar, çalışmanın herhangi bir saatinde durdurularak yolun tren trafiğine açılması için yolda ve çalışma alanında yeni düzenlemeler yapılmasına ihtiyaç duyulacak boyutta işlerin yürütülmesinde ve hattın boşaltılmasında kısıtlayıcı faktörler olması durumunda tercih edilir. TMİ sisteminin uygulandığı hatlarda, bütün çalışmalar yol kapatmak suretiyle yapılacaktır. 
        2) Uygulanacağı Durumlar:
•	Kırmızı bölgede yürütülen çalışmalarda,
•	Çoklu hatlarda yapılan çalışmalarda, “çalışılan ve/veya yan hatlar”
•	Köprü, viyadük, tünel, istinat duvarları, sandık yarmalar, yüksek dolgu üzerindeki hat kesimlerinde yapılan çalışmalarda,
•	Demiryolu altyapısında değişikliğe yol açan çalışmalarda, 
•	Demiryolu hattının bütünlüğünü tehdit eden çalışmalarda,
•	Demiryolu hattı üzerinde bir alet veya makine bağlanarak veya konularak yapılan çalışmalarda,
•	Demiryolu üzerinde hareket eden makineler ile yapılan çalışmalarda,
•	Vinçler, kazıcılar, deliciler, yükleyiciler vb. makineler ile yapılan çalışmalarda,
Yol kapatması emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
3) “Yol Kapatılarak Yapılan Çalışmalar” kapsamında aynı istasyonlar arasında, aynı zamanda, aynı veya birden fazla yüklenici tarafından birden fazla çalışma yapılması taleplerinde;
Her bir emniyet planında, beher çalışmanın kendi risklerinin yanı sıra diğer çalışma/çalışmalardan kaynaklanacak risklerde değerlendirilerek risk analizi yapılarak uygun tedbirlerin belirlenmesi sağlanacaktır.
Emniyet planlarının incelenerek, İşin Yürütülmesinden Sorumlu Servis Müdürlüğü, Emniyet ve Kalite Yönetimi Servis Müdürlüğü, Trafik ve İstasyon Yönetimi Servis Müdürlüğü ve Kapasite Yönetimi Servis Müdürlüğünce uygun görülmesi halinde, Bölge Müdürlüğünce aynı hat kesiminde birden fazla çalışma aynı zaman aralığında yaptırılabilecektir.
 	Ancak, iki istasyon arasının kapatılarak birden fazla çalışmanın yapılacağı durumlarda, çalışmalar arasında koordinasyonu sağlamak, yolun kapanışı ve açılışına dair Trafik Yönetim Merkezi ile görüşerek teminat vermek üzere; TCDD personeli olan Refakat Görevlisi bulundurulacak ve bu personel ilgili Servis Müdürlüğünce bildirilerek, günlük çalışma programı ile duyurulacaktır.
b)	Bölge ve Zaman İzni Alınarak Yapılan Çalışmalar:
Sinyalli sistemlerde; manevra, seyir, sinyal arızası veya herhangi bir iş nedeniyle sınırlandırılmış bir bölgenin belirli bir saate kadar kullanılması için Trafik Kontrolörü tarafından verilen izne bölge ve zaman izni denilir.
Demiryolu hattı üzerinde sınırlandırılmış bir bölgede belirli saatlerde yapılan çalışmalardır. 
Bu çalışmalar, çalışmanın herhangi bir saatinde durdurularak yolun tren trafiğine açılması için yolda ve çalışma alanında yeni düzenlemeler yapılmasına ihtiyaç duyulmayacak boyutta işlerin yürütülmesinde ve hattın boşaltılmasında kısıtlayıcı faktörler olmaması durumunda tercih edilir.
1)	Bölge ve Zaman izni uygulamaları:
Çalışmaların yürütüleceği hat kesimi ve çalışmaların başlangıç-bitiş tarihleri ile çalışmanın hangi saat aralığında olabileceği ve bölge ve zaman izni şartları çalışma planında belirlenecektir. 
Çalışmaların başlangıç ve bitiş saatleri gün içerisinde refakat görevlisinin Trafik Yönetim Merkezi ile yaptığı görüşme ile belirlenir. 
Bölge ve Zaman izni verilen hat kesimi, trafik kontrolörünce sistemsel olarak işaretlenecek/emniyet altına alınacaktır.
Çalışmalar bölge ve zaman izni içerisinde bitirilir. Çalışmanın sonunda hattın trafiğe açılması için uygun olduğu, herhangi bir kısıtlama konulacaksa emniyet görevlisi tarafından refakat görevlisine bildirilir. Refakat görevlisi tarafından bölge ve zaman izni sonunda hattın demiryolu araç trafiğine açık olduğu, herhangi bir kısıtlama olup olmadığı trafik yönetim merkezine bildirilmesi ile bölge ve zaman izni son bulur ve bunun için Trafik Kontrolörü tarafından alınan emniyet tedbirleri kaldırılır.

2)	Uygulanacağı Durumlar:
•	Kırmızı bölgede yürütülen çalışmalarda,
•	Çoklu hatlarda yapılan çalışmalarda,
•	Köprü, Viyadük, Tünel, İstinat Duvarları, Sandık Yarmalar, Yüksek Dolgu üzerindeki hat kesimlerinde yapılan çalışmalarda,	
•	Demiryolu hattı üzerinde bir alet veya makine bağlanarak veya konularak yapılan çalışmalarda,
•	Demiryolu üzerinde hareket eden makineler ile yapılan çalışmalarda,
•	Vinçler, kazıcılar, deliciler, yükleyiciler vb. makineler ile yapılan çalışmalar,
Bölge zaman izni emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
c)	Hız Kısıtlaması Uygulanarak Yapılan Çalışmalar:
Çalışıma alanında bulunan hatlarda ve/veya çoklu hatlardaki yan hatlarda emniyetin sağlanması için demiryolu araçlarının hızlarının kısıtlanması ile yapılan çalışmalardır. 
1)	Hız Kısıtlaması Uygulamaları:
Çalışmalar nedeniyle hangi hatların etkileneceği belirlenir. Bu hatlar üzerinde seyreden demiryolu araçlarının hızları alınan emniyet tedbirlerinin etkinliğini azaltıyor ise demiryolu araçlarının hızları emniyetli bir seviyeye indirilir.
Hız kısıtlamasının hangi hatlarda uygulanacağı, başlangıç ve bitiş km bilgileri, uygulanacak hızlar emniyet planında belirtilir.
Hız kısıtlamaları işin yürütülmesinden sorumlu birim talebiyle, ilgili Demiryolu Bakım Birimi tarafından yürürlükteki mevzuat hükümlerine göre uygulamaya konulur ve kaldırılır. İşaretlemeler; Demiryolu Bakım Birimi kontrolünde işin yürütülmesinden sorumlu birim tarafından yerine getirilir.
2)	Uygulanacağı Durumlar:
•	Kırmızı bölgede yürütülen çalışmalarda “yan hatlarda ve/veya gözcü ile birlikte”,
•	Çoklu hatlarda yapılan çalışmalarda “yan hatlarda ve/veya gözcü ile birlikte”,
•	Köprü, Viyadük, Tünel, İstinat Duvarları, Sandık Yarmalar, Yüksek Dolgu üzerindeki hat kesimlerinde yapılan çalışmalarda “gözcü ile birlikte”,
•	Demiryolu altyapısında değişikliğe yol açan çalışmalarda, 
•	Demiryolu hattının bütünlüğünü tehdit eden çalışmalarda,
•	Demiryolu hattı üzerinde bir araç ve/veya makine bağlanması yola konulması ile yapılan çalışmalar “yan hatlarda ve/veya gözcü ile birlikte”,
•	Demiryolu üzerinde hareket eden makineler ile yapılan çalışmalarda “yan hatlarda”,
•	Vinçler, kazıcılar, deliciler, yükleyiciler vb. makineler ile yapılan çalışmalar,
•	Emniyet gözcüsü veya elektronik ihbar sistemi kullanılarak yapılan çalışmalarda,
Hız kısıtlaması emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
ç)         Emniyet Gözcüsü Kullanılarak Yapılan Çalışmalar:
Çalışma alanlarının her iki yönüne hâkim şekilde konuşlandırılan bir gözcü tarafından gelen trenlerin çalışma alanına bildirilmesi ile yapılan çalışmalardır.
	
1)	Emniyet Gözcüsü ile Çalışma Uygulamaları:
Çalışma alanı her iki yönden emniyet gözcüsü ile koruma altına alınır.
 Emniyet gözcüsü ile çalışma alanı arasındaki mesafe bölgede çalışan en hızlı trenin maksimum fren mesafesinin altında olamaz.
Emniyet gözcüsü bulunduğu noktadan minimum 20 saniye öncesinden yaklaşan demiryolu aracını görebilecek pozisyonda olmalıdır.
Çalışma alanında bulunan emniyet görevlisi ve refakat görevlisi/refakat memuru ile arasında kesintisiz bir iletişim sağlayan telsiz bağlantısına sahiptir.    
Yaklaşmakta olan demiryolu aracının bilgisini çalışma alanına telsiz ile ve/veya çalışma alanında bulunan sesli, ışıklı bir uyarı sistemini aktif hale getirerek ilettiğinde hattın boşaltıldığına dair geri dönüş bilgisini 20 saniye içerisinde alamazsa trene dur işareti vererek treni durdurur.
ÖRNEK: 
Çalışma bölgesinde maksimum tren hızı 60 km/sa. trenler için maksimum fren mesafesi 600 m olduğu bir durumda gözcü ile çalışma alanı arasındaki minimum mesafe 600 m’dir. Emniyet Gözcüsünün treni bulunduğu noktadan görebileceği mesafe ise minimum 333 m’dir.
2)	Uygulanacağı Durumlar:
•	Kırmızı bölgede yürütülen çalışmalarda, 
•	Çoklu hatlarda yapılan çalışmalarda “yan hatlarda”,
•	Demiryolu altyapısında değişikliğe sebep olmayan çalışmalarda, 
•	Hatta çalışan tren hızlarının 90 km/saat altında olduğu hatlarda,
•	Gözcü ile çalışma alanında bulunanlar arasında kesintisiz telsiz bağlantısının sağlanabildiği durumlarda,
•	Çalışanların hattı terk etmen için herhangi bir kısıtlayıcı engel ile karşılaşmayacağı çalışmalarda,
•	Vinçler, kazıcılar, deliciler, yükleyiciler vb. makineler ile yapılan çalışmalarda,
Emniyet gözcüsü emniyet tedbiri olarak seçilebilir.	
d)	Elektronik Uyarı Cihazları Kullanılarak Yapılan Çalışmalar:
Çalışma alanlarının her iki yönüne konuşlandırılan bir elektronik sistem tarafından gelen trenlerin bilgisinin çalışma alanına sesli ve/veya ışıklı olarak bildirilmesi ile yapılan çalışmalardır.
1)	Elektronik Uyarı Cihazları ile Çalışma Uygulamaları:
	Çalışma alanı her iki yönden elektronik tren ihbar sistemi ile koruma altına alınır.
Elektronik uyarı sistemi yaklaşmakta olan tren bilgisini minimum 60 sn öncesinden çalışma alanına bildirebilecek mesafede kurulur.
Uyarı: Elektronik uyarı sistemlerinin çalışma alanlarının uyarılmasını sağlamakla beraber çalışma alanı boşaltılmadığında trenlere dur bildirisi vermeyeceği emniyet planları hazırlanırken dikkate alınmalıdır.
2)	Uygulanacağı Durumlar:
•	Kırmızı bölgede yürütülen çalışmalarda, 
•	Çoklu hatlarda yapılan çalışmalarda “yan hatlarda”,
•	Demiryolu altyapısında değişikliğe sebep olmayan çalışmalarda, 
•	Hatta çalışan tren hızlarının 120 km/sa. altında olduğu hatlarda, 
•	Elektronik uyarı sistemi elemanları arasında kesintisiz bir elektronik bağlantının sağlanabildiği durumlarda, 
•	Çalışanların hattı terk etmen için herhangi bir kısıtlayıcı engel ile karşılaşmayacağı çalışmalarda,
•	Vinçler, kazıcılar, deliciler, yükleyiciler vb. makineler ile yapılan çalışmalarda,
Elektronik uyarı cihazları emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
e)	Panel Kullanılarak Yapılan Çalışmalar:
Çalışma alanları “kırmızı bölge sınırları” ile demiryolu hatlarının arasına Resim 6’ da gösterilen zemine sabit panelleri yerleştirilerek yapılan çalışmalardır. Panellerin minimum yükseklikleri 120 cm olmalıdır. 
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						Resim 6

1)	Panel kullanarak Yapılan Çalışma Uygulamaları:
Paneller yere sabitlenir, trenlerin oluşturduğu rüzgârdan ve doğa koşullarından etkilenmeyecek şekilde monte edilir. Tren hızlarının 160 km/sa.’nin üzerinde olduğu hatlarda trenlerin oluşturacağı rüzgâr yükü hesaplanarak kırmızı bölge sınırı olarak belirlenen 3 m’nin üzerindeki mesafelere yerleştirilirler.
Metal veya ahşap malzemeden oluşurlar. İnsan ve hayvanların üzerinden geçmesine engel olacak şekilde üretilmiştir.
Nüfusun yoğun olduğu yerlerde ve çalışma alanının insanlar tarafından geçişlerde kullanılma tehlikesi olması durumunda insan geçişini önlemek amacıyla panellerin üzerine dikenli tel takviyesi yapılır.
2)	Uygulanacağı durumlar:
•	Tüm tren hızlarında,
•	Yürütülmekte olan çalışmalarda kırmızı alana çalışanlar ve araçlar tarafından girilmesini gerektirmeyen durumlarda,
•	Çok sayıda çalışanın görev aldığı yerlerde ve açık olan bir demiryolu hattının kırmızı alanının ihlal edilmesi tehlikesinin bulunduğu durumlarda, 
•	Demiryolu hatlarında yürütülecek olan büyük çaplı inşaat çalışmalarında,  “köprü, istinat duvarı, gar binaları, demiryolu alt ve üstünden yapılan karayolu geçişleri vb.” 
Paneller emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
f)	Tel Örgü Kullanılarak Yapılan Çalışmalar:
Çalışma alanları “kırmızı bölge sınırları” ile demiryolu hatlarının arasına Resim-7’de gösterilen yere sabitlenmiş direklerin arasının örgü tel ile kapatılması ile yapılan çalışmalardır. Tel örgülerin minimum yükseklikleri 120 cm olmalıdır.
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						Resim 7
1)	Tel Örgü Kullanarak Yapılan Çalışma Uygulamaları:
Beton veya metal direkler yere sabitlenir, trenlerin oluşturduğu rüzgârdan ve doğa koşullarından etkilenmeyecek şekilde tel örgüler monte edilir. Tren hızlarının 160 km/sa.’in üzerinde olduğu hatlarda trenlerin oluşturacağı rüzgâr yükü hesaplanarak kırmızı bölge sınırı olan 3 m’nin üzerinde mesafelere yerleştirilirler.
Nüfusun yoğun olduğu yerlerde ve çalışma alanının insanlar tarafından geçişlerde kullanılma tehlikesi olması durumunda insan geçişini önlemek amacıyla üzerine dikenli tel takviyesi yapılır.
Emniyet planında öngörülmesi durumunda tel örgünün görünürlüğünü artırmak için kırmızı tel veya tellere çıkmayacak şekilde direkler arasında çapraz şekilde gerilen kırmızı beyaz kuşaklar ile takviye edilir.
2)	Uygulanacağı Durumlar:
•	Tüm tren hızlarında, 
•	Yürütülmekte olan çalışmaların kırmızı alana çalışanlar ve araçlar tarafından girilmesini gerektirmeyen durumlarda,
•	Çok sayıda çalışanın görev aldığı ve demiryolu araç trafiğine açık olan bir demiryolu hattının kırmızı alanının ihlal edilmesi tehlikesinin bulunduğu durumlarda
•	Demiryolu hatlarında yürütülecek olan büyük çaplı inşaat çalışmalarında, “köprü, istinat duvarı, gar binaları, demiryolu alt ve üstünden yapılan karayolu geçişleri vb.” 
Tel örgü emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
g)	File/Ağ Kullanılarak Yapılan Çalışmalar:
Çalışma alanları “kırmızı bölge sınırları” ile demiryolu hatlarının arasına Resim-8’de gösterilen zemine sabitlenmiş direklerin arasının kırmızı/turuncu file/ağ kapatılması ile yapılan çalışmalardır.  File/ağın minimum yükseklikleri 120 cm olmalıdır.
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                                                               Resim 8
1)	File/Ağ Kullanarak Yapılan Çalışma Uygulamaları:
Metal direkler yere sabitlenir, trenlerin oluşturduğu rüzgârdan ve doğa koşullarından etkilenmeyecek şekilde direklere file/ağ monte edilir. Tren hızlarının 160 km/sa.’in üzerinde olduğu hatlarda trenlerin oluşturacağı rüzgâr yükü hesaplanarak kırmızı bölge sınırı olan 3 m’nin üzerinde mesafelere yerleştirilirler.
Çalışanların çalışma alanı sınırlarını görebilmesi ve kırmızı alan ihlali yapmamaları için uyarılmaları amacıyla kullanılır.
2)	Uygulanacağı durumlar:
•	Tüm tren hızlarında,
•	Yürütülmekte olan çalışmalarda kırmızı alana çalışanlar ve araçlar tarafından emniyetli bir şekilde (nota bakınız) girilmesini gerektiren çalışmalarda 
•	Çok sayıda çalışanın görev aldığı ve açık olan bir demiryolu hattının kırmızı alanının ihlal edilmesi tehlikesinin bulunduğu durumlarda 
•	Demiryolu hatlarında yürütülecek olan küçük çaplı çalışmalarda, “tamirat, bakım, drenaj kanalı temizlikleri,  vb.” 
File ağ emniyet tedbiri olarak seçilebilir.
NOT: Çalışmaların kırmızı bölgede yol kapatma, bölge zaman ile yapıldığı çalışmalarda, hattın kapatıldığı veya bölge zaman izni ile çalışıldığı zamanlar dışında demiryolu araç trafiğine açık olan hatta geçişlerin önlenmesi için kullanılır.  
ğ) Elektrifikasyon Enerjisi Kesilerek Yapılan Çalışmalar:
Elektrifikasyon bulunan hat kesimlerinde yapılan çalışmalarda; “Elektrikli tren işletilen bölgelerde alınması gereken tedbirler ile dikkat edilmesi gereken hususlar ve taşıma belgelerine yazılacak uyarılar hakkında”  yürürlükteki 641 Numaralı Tamim hükümlerine uyulur.
h) Çalışma Alanlarının İşaret Levhaları ile Korunması:
Çalışma alanlarının korunması için demiryolu hatları üzerinde işaret levhaları ile yapılan düzenlemelerdir.
Kullanılacak işaret levhaları THTY ile tanımlanmıştır.
İşaret levhaları çalışma alanın her iki yönüne konulur. İşaret levhalarının çalışma alanlarına olan mesafeleri maksimum fren mesafesinin altında olamaz. 160 km/sa.’in üzerindeki hızlarda seyreden demiryolu araçlarının kullandığı hatlarda 400 m öncesine aynı işaret tekrar amacıyla 1 adet daha dikilecektir.
Kullanılan işaret levhaları emniyet planlarında gösterilir. Konuldukları yerler kroki üzerinde işaretlenir. 

ı) Acil Durumlarda Çalışma:
Sel, deprem, yangın, heyelan demiryolu kazası vb. bir durumda yüklenicilerden hizmet satın alınması gerektiğinde özel tedbirler alınarak çalışmalar yapılır. 
Meydana gelen kaza veya doğal afet sonrası olaya müdahale eden acil eylem ekibinin kontrolünde yüklenici çalıştırılır.
Yüklenicilerden, bu genel emir ile düzenlenen çalışanların eğitim ve yeterlilik şartları aranmaz, emniyet planları istenilmez. 
Bu madde sadece acil eylem ekibinin kontrolündeki acil durumlarda uygulanır. Acil durumlar ve acil eylem ekibinin kontrolü dışında bu madde hiçbir şekilde uygulanmaz. Acil eylem ekibinin çalışma alanından ayrılması ile yüklenicinin çalışmaları da sonlandırılır.
Bu genel emrin dışında 6331 Sayılı İSG Kanunu ile düzenlenen iş güvenliği tedbirleri eksiksiz olarak uygulanmaya devam eder.
Çalışma izin talepleri, çalışma programlarının oluşturulması ve duyurulması
MADDE 12- (1) Demiryolu altyapısında yükleniciler tarafından yapılacak olan yapım bakım ve onarım çalışmalarının emniyet planlarına uygun olarak yürütülür. 
a)	Çalışma İzin Talepleri:
	Yüklenici tarafından Ek-3 ile düzenlenen  “TCDD ALTYAPISINDA YAPIM BAKIM ve ONARIM ÇALIŞMALARI İZİN TALEP FORMU”  işi yürüten ilgili birime çalışmanın başlayacağı haftanın bir önceki Perşembe günü bir haftalık olarak Pazartesi ile Pazar günlerinin arasını kapsayacak şekilde düzenlenerek teslim edilir.
	Çalışma izin talep formunu alan işi yürütmekle sorumlu birim, Kapasite Yönetim Servis Müdürlüğü ile Trafik ve İstasyon Yönetimi Servis Müdürlüğüne formu iletir. 
b)	Çalışma Programının Oluşturulması:
	Çalışma izin formlarında talep edilen yol kapatma izinleri, bölge zaman izinleri, hız kısıtlamaları, enerji kesilmesi konuları Bölge Müdürlüklerince karara bağlanır.	
c)	Çalışma Programlarının Duyurulması:
Çalışma Planları öncelikle Şebeke Bildiriminde belirlenen zamanlarda Kapasite Yönetim Dairesine bildirilecektir. Bunun yanında Kapasite Yönetimi Dairesine bildirilen çalışmalar birer haftalık olarak haftanın Pazartesi-Pazar günleri arasını kapsayacak şekilde bir önceki haftanın en geç Cuma günü hazırlanır. İlgili güne ait çalışmalar ile hafta içerisinde meydana gelen değişiklikler “çalışma iptali, yeni çalışma izni, yol kapatma ve bölge zaman izinleri” bir gün öncesinden günlük tren duyurusu ile birlikte Ek-4 Günlük Çalışma Programı;  Çalışmanın yürütüleceği hattın bağlı olduğu Trafik Yönetim Merkezlerine, teşkilat garlarına, mücavir istasyonlara, Demiryolu Bakım Müdürlüklerine, Sinyalizasyon ve Haberleşme, Elektrifikasyon Bakım, Yol Bakım Şefliklerine, işin yürütülmesinden sorumlu birime, Trafik ve İstasyon Yönetimi Servis Müdürlüğüne, Kapasite Yönetim Servis Müdürlüğünce duyurulur.
Teşkilat garları tarafından trenlere verilecek 5588 modellere çalışmanın yapılacağı km belirtilerek “çalışan ekibe dikkat, sık sık sinyal veriniz” ibaresi yazılacaktır. 

Emniyet planlarının oluşturulması ve onaylanması
MADDE 13- (1) Emniyet Planlarının Oluşturulması:
Emniyet planları İş Güvenliği Uzmanı Sertifikasına sahip kişilere bu genel emir hükümlerine uygun olarak yüklenici tarafından yaptırılır. 
Emniyet planları oluşturulurken oluşması muhtemel tehlikeler değerlendirilir. Demiryolunda meydana gelmesi muhtemel tehlikeler Madde 9’da sayılmıştır. Madde 9’da sıralanan tehlikeler dışında tespit edilecek tehlikeler tehlike listesine ilave edilecektir. 
Tehlikelere karşı uygun emniyet tedbirleri seçilir ve/veya geliştirilir. Madde 11’de genel emniyet tedbirleri sayılmıştır. Çalışma alanlarının konumları, çalışmaların demiryolu altyapısına etkileri ve çalışmalarda kullanılan alet ve makinelerin nitelikleri değerlendirilerek her bir emniyet tedbirinin altına “uygulanacağı durumlar” başlığı altında tavsiyelerde bulunulmuştur. Emniyet planı hazırlayıcısı tavsiyeleri de dikkate alarak emniyet tedbiri seçimini yapacaktır.   
Önlemler seçilirken öncelikli olarak tehlikeyi oluşturan unsurların ortadan kaldırılması amaçlanır, tehlike ortadan kaldırılamıyorsa tehlike izole edilerek kontrol altına alınır.   
Emniyet Planları Ek-2’ de sunulan örnek emniyet planına uygun bir şekilde hazırlanır. 
	(2) Emniyet Planlarının Onaylanması:
Yüklenici tarafından hazırlanan emniyet planları işin yürütülmesinden sorumlu birime işe başlamadan önce sunulur.
Emniyet planlarını teslim alan birim emniyet planı üzerinde ön inceleme çalışması yaparak aşağıdaki hususları öncelikli olarak inceler:
a)	Yüklenici firma bilgilerini,
b)	Çalışmanın mahiyetine ilişkin açıklamaları,
c)	Çalışma alanında demiryolu altyapısına ilişkin tespit edilen bilgileri,
ç)	Çalışma alanının demiryoluna ve tesislerine olan konumunu,
d)	Çalışmalarda kullanılacak olan araç ve makinelerin işe olan uygunluğu, çalışmalarda mobil demiryolu aracı kullanılması öngörülüyorsa bu araçların EN 15746-1 ve EN 15746-2 standartlarında belirtilen gerekliliklere, 
e)	Tespit edilen tehlikeleri ve türetilen tedbirlerin yeterliliğini,
f)	Çalışma alanına ilişkin hazırlanan plan ve/veya krokileri, 
g)	Çalışmalarda görev alacak olan personelin “ Refakat Görevlisi, Emniyet Yöneticisi, Emniyet Görevlisi, Çalışan” ilgili görevleri yerine getirmek için sahip olmaları gereken yeterlilik belgelerini,
ğ)	Kroki üzerinde gösterilen çalışma alanını, sınırlarını, ulaşım yollarını, çalışanların sosyal tesislere olan ulaşım yollarını, malzeme stok alanlarını ve çıkan malzemelerin stok alanlarını,
kontrol eder.
Planlarda eksik hususlar tespit etmesi veya alınan emniyet tedbirlerinin yeterli olmaması kanaatine varılması durumunda emniyet planları gerekli düzenlemelerin tekrar yapılması için yükleniciye iade edilir. Emniyet planında ilgili alanlar işaretlenerek iade sebebi açıkça belirtilir.
Uygun şekilde hazırlanan emniyet planları; 
  Merkezdeki Birimlerce Yürütülen İşlerde; İşin Yürütülmesinden Sorumlu Daire Başkanlığı tarafından Emniyet Planı içerik açısından incelenerek eksikliklerin tamamlatılması sağlanır. Emniyet Planı; işin yapılacağı mıntıkada işin yürütülmesinden sorumlu ilgili Daire Başkanlığı’na bağlı Servis Müdürlüğü/Grup Müdürlüğü’ne gönderilir. İlgili Servis Müdürlüğü/Grup Müdürlüğü varsa eksiklikleri gidererek, parafladıktan sonra;  Bölgenin/Bölgelerin Demiryolu Bakım, Emniyet ve Kalite Yönetimi, Trafik ve İstasyon Yönetimi ve Kapasite Yönetimi Servis Müdürlüklerinin koordinesine sunulur. İlgili Bölge Müdürü/Müdürlükleri tarafından onaylanır.
Bölge Müdürlüklerince Yürütülen İşlerde; İşin Yürütülmesinden Sorumlu Servis Müdürlüğü tarafından Emniyet Planı içerik açısından incelenerek eksikliklerin tamamlatılması sağlanır.  İşin yürütülmesinden sorumlu Servis Müdürlüğü tarafından incelenen ve paraflanan Emniyet Planı;   Demiryolu Bakım, Emniyet ve Kalite Yönetimi, Trafik ve İstasyon Yönetimi ve Kapasite Yönetimi Servis Müdürlüklerinin koordinesine sunulur.  Bölge Müdürü tarafından onaylanır.  
 Onaylanan emniyet planlarında öngörülen yol kapatma ve bölge ve zaman izinleri mevzuat hükümlerine uygun olarak işin yürütülmesinden sorumlu birim tarafından yerine getirilir.
Onaylı emniyet planı ya da bir kopyası çalışma esnasında yüklenici tarafından çalışma sahasında bulundurulacaktır.
Emniyet planı onaylandıktan sonra emniyet planı doğrultusunda çalışacaklara çalışma öncesinde günlük bilgilendirmesi yapılacak ve kayıt altına alınacaktır.
· Onaylanan erişim noktaları, park yerlerinin lokasyonu, iş sahasına ve iş sahasından olan güzergâh için (gerekirse güvenlik önlemleri),
· İşin doğası ve lokasyonu,
· İş sahasının limitleri ve bunların nasıl tanımlandığı,
· Sahadaki yollar/tren hızları/yönleri,
· Bloke edilen/açık kalan yollar,
· Güvenlik önlemleri (uygunsa), bariyer kullanımı, TWS (metot/sinyalleri/tipleri/işletme dönemleri), güvenlik yer(leri)
Emniyet Planlarında yer alacak olan hususlar
MADDE 14- (1) Emniyet planlarında aşağıda belirtilenler yer alacaktır.
a)	Kapak:
1)	Ek-2’de verilen örnekte gösterilen Emniyet Planındaki kapak biçimi kullanılır.
2)	Yüklenici firmanın adı
3)	Yapılacak işin tanımı
4)	Yapılacak işin yeri
5)	İşin başlangıç tarihi
6)	Revizyon numarası
b)	Çalışma alanındaki demiryoluna ait bilgiler:
1)	Bölgesi	
2)	Hattı
3)	İstasyon ve/veya istasyonlar arası
4)	Çalışma Bölgesindeki hat sayısı “hızlı tren hattı ile konvansiyonel hattın etkileşim içerisinde olduğu yerler belirtilecektir.”
5)	Hattaki uygulanan en yüksek hız.
6)	Trafik işletim sistemi
7)	Elektrifikasyon bilgisi
8)	Çalışma alanında bulunan sanat yapıları “köprü, viyadük, tünel, peron, markiz vb.”
9)	Çalışma alanında bulunan hemzemin geçitler “koruma türleri belirtilecek”
10)	Çalışma alanında bulunan alt ve üst geçitler, demiryolunun altıdan üstünden veya çalışma alanı içerisinde kalacak şekilde yakınından geçen enerji, su, atık su, doğalgaz, petrol boru hattı geçişleri.
11)	Haberleşme, sinyalizasyon ve elektrifikasyon için kullanılan yer altı ve yer üstü kablolar, iletim ağları.
12)	Çalışma alanı içerisinde kalan ve/veya çalışmalardan etkilenecek olan yarma ve dolma şevleri ile ağaçlar, iletim hattı direkleri, kuleler, vinçler vb.
c)	Çalışma alanları ve çalışmaların kapsamına ilişkin bilgiler:
1)	Çalışma Alanlarının Konumu:
Hazırlanacak bir plan ve/veya kroki üzerinde;
•	Çalışma alanının demiryoluna olan mesafesi, kapsadığı yollar, makaslar, sanat yapılarına, demiryolu trafiğine hizmet veren sinyal ve işaretlere olan konumu, 
•	Çalışma alanının sınırları ve çalışma alanına ulaşım yolları “çalışanlar ve araçların çalışma alanına giriş ve çıkış güzergâhları”,
•	Çalışma alanının sınırlarında ve/veya çalışma alanı içerisinde oluşturulacak olan bariyerlerin konumları,
•	Çalışmalarda stoklar için ayrılan alanlar, kazı yapılacak alanlar, parlayıcı patlayıcı maddelerin stoklanacağı alanlar, “yükselti ve kazı alanlarının en kesitleri”
•	Çalışanların kullanacağı sosyal tesislerin konumları ve ulaşım yolları, “Tuvaletler, dinlenme alanları vb.” 
•	Çalışmalarda kullanılacak aydınlatma tesislerinin yerleri ve aydınlatma yönleri gösterilir.
2) Çalışmalarda Kullanılacak Olan Makine ve Araçlar:
Çalışmalarda kullanılacak olan makine ve araçlar: Çalışmaların yürütülmesinde kullanılacak olan alet ve makinelerin bir listesi yer alır. Mobil demiryolu aracı kullanılacak ise bunların teknik yeterlilikleri ve teknik yeterliliklerinin baz alındığı standartlar ayrıca belirtilir.	

ç) Risk Yönetim Bölümü ve Geliştirilen Emniyet Tedbirleri:
	1) Tehlikelerin Belirlenmesi:
Çalışmaların nedeniyle trenlerin çalışanlara karşı oluşturacağı ve çalışmalar nedeniyle trenlerin maruz kalabileceği tehlikeler listelenir.
2) Emniyet Tedbirlerinin Türetilmesi:
Belirlenen her bir tehlikeye karşı;
•	Kanunlar ve yönetmelikler 
•	Ulusal ve Uluslararası standartlar
•	TCDD tarafından yayınlanmış olan emirler
•	Bu yönergede öngörülen emniyet tedbirlerinden bir veya birkaçı seçilerek ya da yeniden başka bir emniyet tedbiri türetilir. Türetilen emniyet tedbirinin emniyet seviyesi belgelendirilecektir. 
	3) Emniyet Tedbirlerinin Gösterimi:
Emniyet tedbirlerinden tercih edilenlerin uygulanmasına ilişkin açıklama yapılırken tercih edilmeyen emniyet tedbiri için de neden tercih edilmediği açıklanacaktır.
Örnek: Demiryolu hattına “kırmızı bölge” çalışan bir kişinin girmesi ve tren tarafından çarpılması tehlikesine karşı bariyer konulması tedbir olarak belirlendiği takdirde bu bariyerin niteliği belirtilecek ve plan üzerinde konumu gösterilecektir.  
d)	 Çalışanlara İlişkin Bilgiler:
Emniyet görevlisi, emniyet yöneticisi ve çalışanlara ait isim listesi, ilgililerin eğitim ve yeterlilik belgeleri nüshaları yer alır.
e)	Acil Durumlarda İletişim Bilgileri:
Ambulans, polis, itfaiye, AFAD, Tren Takip Merkezi, Trafik Yönetim Merkezi, refakat görevlisi, emniyet yöneticisi, emniyet görevlisi iletişim bilgilerini içerir.
Belgelerin geçerliliği ve eğitim
MADDE 15- (1) Bu Genel Emir kapsamında verilen belgelerin geçerlilik süresi 2 yıldır. 
20/11/2011 yürürlük tarihli “Demiryolu Üzerinde, Kenarında ve Yakınında Üçüncü Şahıslar Tarafından Yapılacak Yol Bakım ve İnşaat Çalışmalarında Uyulacak Emniyet Kurallarına Dair 2701 Numaralı Genel Emir” kapsamında verilen belgeler, üzerlerinde yazılı geçerlilik süresi sonunda bu genel emir hükümlerine göre yenilenir.
(2) Bu Genel Emrin içeriği, yürürlüğe girişinden itibaren 30 gün içinde refakat görevlisi eğitim programından muaf tutulan personele işbaşı eğitimi şeklinde verilecektir.
Yürürlük
MADDE 16- (1) Bu Genel Emir; 20/10/2011 tarihli Demiryolu Üzerinde, Kenarında ve Yakınında Üçüncü Şahıslar Tarafından Yapılacak, Yol Bakım Ve İnşaat Çalışmalarında Uyulacak Emniyet Kurallarına Dair 2701 Numaralı Genel Emri iptal eder ve 01/03/2017 tarihinde yürürlüğe girer.
Yürütme
MADDE 17– (1) Bu Genel Emir hükümleri TCDD Genel Müdürü tarafından yürütülür. 
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Emniyet Planında belirlenen hususlara uygun çalışma yürütüldü
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EMNİYET PLANI











İŞİN ADI               	: ……………………………
YÜKLENİCİ        	: ……………………………
ÇALIŞMA YERİ   	: ………………………………………………………….
İŞİN MAHİYETİ	:……………………………………………………………	
İŞİN BAŞLANGIÇ TARİHİ     :………………………………………………..

                                 Revizyon No:…………..
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	Hattı
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İstasyonlar arası
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I-Hat Sayısı
Bir        İki       Üç     Daha fazla
[bookmark: Onay2][bookmark: Onay3]|_|        |_|        |_|         |_|
II - Konvansiyonel & YHT Şeklinde Çoklu Hat   
 Evet              Hayır 
[bookmark: Onay4][bookmark: Onay5]  |_|                 |_|
III – Hızlar ve trafik işletim sistemi
	Hatta Uygulanan En Yüksek Hız
	Minimum fren mesafesi
	Trafik İşletim Sistemi
	Elektrifikasyon

	[bookmark: Onay14]|_|0 ila 60 km/h
[bookmark: Onay15]|_|60 ila 90 km/h
[bookmark: Onay16]|_|90 ila 120 km/h
[bookmark: Onay17]|_|120 ila 160 km/h
[bookmark: Onay18]|_|160 km/h üzeri
	[bookmark: Onay11]|_|  0 ila 60 km/h = 500 m
[bookmark: Onay12]|_|  60 ila 90 km/h = 1000 m
[bookmark: Onay13]|_|  90 ila 120 km/h = 1200 m
	[bookmark: Onay6]|_|TMİ
[bookmark: Onay7]|_|TSİ
[bookmark: Onay8]|_|ETCS
	[bookmark: Onay9]|_| VAR
[bookmark: Onay10]|_| YOK


[bookmark: _Toc442430401]IV - Sanat Yapıları:
[bookmark: Onay19][bookmark: Onay20][bookmark: Onay21][bookmark: Onay22]|_| Köprü	|_|Viyadük	|_|Tünel	|_|Peron
[bookmark: Onay23][bookmark: Onay24][bookmark: Onay25][bookmark: Onay26]|_|Alt Üst Geçitler	|_| İstinat Duvarı	|_|Yarma	|_|Dolma
[bookmark: Onay27][bookmark: Onay41][bookmark: Onay42][bookmark: Onay43]|_| Hemzemin Geçit	|_|Yarma Şevleri	|_|Dolgular	|_|Vinçler
[bookmark: Onay28]	|_| Bekçili Bariyerli
	|_| Çan Flaşör Bariyer
	|_| Serbest Geçitler

V - Tesisler:
[bookmark: Onay29][bookmark: Onay30][bookmark: Onay31]|_| Katener Direkleri	|_| Sinyal Direkleri	|_| Haberleşme Direkleri
[bookmark: Onay32][bookmark: Onay33][bookmark: Onay34]|_| Yüksek Gerilim Hatları	|_|Yer Altı Kabloları               |_|Boru Hatları 
[bookmark: Onay35]		|_|Sinyalizasyon	     |_|Su ve Kanalizasyon
[bookmark: Onay37][bookmark: Onay39]		|_|Haberleşme		|_|Doğalgaz
[bookmark: Onay38][bookmark: Onay40]		|_|Enerji		|_|Petrol
[bookmark: _Toc442430402][bookmark: _Toc475457494]C – (I) Çalışma Alanını Gösterir Kroki



















Not: Mevcut bir plan üzerinde gerekli işaretlemeler yapılabilir.



[bookmark: _Toc442430403][bookmark: _Toc475457495]C (II) - Çalışmalarda Kullanılacak Makineler

I - Demiryoluna girmek için bir tesis gerektiren makineler
[bookmark: Onay44][bookmark: Onay45][bookmark: Onay46]|_|Yol Yenileme Makinası	|_|Yol Eleme Makinası	|_|Buraj Makinası
|_|Regülatör	|_|Stabilazatör	|_|Kombine Mak.
|_|Taşlama Makinası	|_|Freze Makinası	|_|Ölçüm Makinası
[bookmark: Onay47][bookmark: Onay48]|_|Temizlik Makinası	|_|……………………….


II - Demiryoluna insan gücüyle konulan makineler
|_|Tirfonözler	|_|Ray Delme Makinesi	|_|Ray Kesme Mak.
|_|Elle Taşlama Makinası 	|_|Ray Çekme Aparatları	|_|Ray Düzeltme Apr.
|_|Ray Üzeri Taşıma Aparatı	|_|Ultrasonik Muayene Mak. 	|_|El Ölçüm Krapları
|_|………………………….	|_|……………………….


III - Demiryolu Hattı Dışında Kullanılan Makineler
[bookmark: Onay49][bookmark: Onay50][bookmark: Onay51]|_|Kazıcılar ve Yükleyiciler	|_|Taşıyıcılar	|_|Delici Kırıcılar
[bookmark: Onay52][bookmark: Onay56][bookmark: Onay58]	|_|Ekskavatör	|_|Kamyon	|_|Fore Kazık Mak.
[bookmark: Onay53][bookmark: Onay57][bookmark: Onay59]	|_|Loder	|_|Taşıyıcı Bantlar		|_|Delici Mak.	
[bookmark: Onay54][bookmark: Onay68][bookmark: Onay60]	|_|Dozer		|_|Betonyerler		|_|Boru Sürme Mak.
[bookmark: Onay55]	|_|Greyder

[bookmark: Onay61][bookmark: Onay64]|_|Vinçler	|_|………………………….
[bookmark: Onay62]	|_|Paletli veya Tekerlekli
[bookmark: Onay63]	|_|Kule Vinçler
[bookmark: Onay67]	|_|Beton pompaları


IV - Diğer Makine ve Aletler
[bookmark: Onay65][bookmark: Onay66][bookmark: Onay69]|_|Jeneratörler	|_|Kompresörler	|_|Aydınlatma Malz.
[bookmark: Onay70][bookmark: Onay71][bookmark: Onay72]|_|Taşınır Kaynak Mak.	|_|……………………….	|_|……………………





[bookmark: _Toc442430404][bookmark: _Toc475457496]D - Risk Yönetim Bölümü ve Geliştirilen Emniyet Tedbirleri
(I Tehlikelerin Belirlenmesi)
	Tehlikenin Kaynağı
	Tehlikenin Tanımı
	Önlemler
	Açıklamalar

	Demiryolu Araç Trafiğinden Kaynaklanan Tehlikeler
	Kırmızı bölgenin ihlali nedeniyle trenlerin çalışanlara çarpması.
	
	

	
	Trenlerde bulunan yüklerin kayması düşmesi boşalması nedeniyle çalışanların zarar görmesi. 
	
	

	
	Trenlerin kar, buz, balast vb. çarparak püskürtmesi sonucu çalışanların zarar görmesi. 
	
	

	
	İmalatta kullanılan alet ve edevatın kırmızı bölgede bırakılması/unutulması nedeniyle trenlerin çarpması ve çalışanların zarar görmesi.
	
	

	
	Trenlerin oluşturduğu hava akımı nedeniyle hafif malzemelerin uçması ve çalışanlara zarar vermesi.
	
	

	
	Trenlerin geçişi esnasında oluşan toz bulutları nedeniyle çalışanların zarar görmesi.
	
	

	
	Birden fazla yüklenicinin iki istasyon arasında aynı zaman diliminde yolun farklı kilometrelerinde çalışma yaptığı durumlarda bütün çalışma ekipleri yolu tam olarak boşaltmadığı halde TCDD Refakat Görevlisince de Trafik Kontrolörüne yolun tren trafiğine açıldığına dair teminat verilmesi durumunda, trafik kontrolörünce çalışan ekip üzerine trenin sevk işlemi sonucu çarpma veya çarpışma.
	
	




	Tehlikenin Kaynağı
	Tehlikenin Tanımı
	Önlemler
	Açıklamalar

	Çalışmalardan Kaynaklanan Tehlikeler
	Çalışanlar ve imalatların gabari ölçülerini ihlali nedeniyle trenlerin çarpması.
	
	

	
	Çalışmalarda kullanılan alet edevat ve makinelerin kırmızı bölgeyi ihlal etmesi nedeniyle çarpışmalar.
	
	

	
	Hattın geometrik yapısında değişiklik meydana gelmesi nedeniyle trenlerin zarar görmesi.
	
	

	
	Hattın altyapı bütünlüğünün bozulması sonucu trenlerin zarar görmesi.
	
	

	
	Yapılan imalatın tamamen veya bir kısmının çökmesi ve gabariyi ihlal etmesi.
	
	

	
	Yarma şevlerinde yapılan imalat nedeniyle çökme ve kaymalar.
	
	

	
	Köprü menfezlerin tıkanması ve drenaj kanallarının zarar görmesi nedeniyle suların tahliye edilememesi.
	
	

	
	Elektrifikasyon hatlarına çalışanların, makinelerin ve imalatla kullanılan malzemelerin taşınması ve montajı esnasında izin verilen sınırlardan daha fazla yaklaşması.
	
	

	
	Sinyalizasyon ve haberleşme kablolarının zarar görmesi.
	
	

	
	Demiryolu hattı üzerinde bulunan sinyal ve işaretlerin görülmesinin engellenmesi.
	
	

	
	Sesli yapılan iletişimin gürültü nedeniyle engellenmesi.
	
	

	
	Elektrifikasyon ve sinyalizasyon direklerinin yıkılması eğilmesi.

	
	

	
	Kullanılan alet edevat ve iş makineleri nedeniyle yol bağlantı malzemelerinin zarar görmesi.
	
	

	
	Çalışmalarda kullanılan aydınlatma sisteminin makinistlerin görüşünü engellemesi.
	
	

	
	Çalışmalardaki, demiryolu üzerinde seyir eden demiryolu araçlarının aynı hat kesimindeki başka bir çalışmanın bölgesini ihlal etmesi sonucu çarpma veya çarpışma.
	
	

	
	Hemzemin geçitlerin koruma sistemlerinin ve kaplamalarının zarar görmesi.
[bookmark: Onay84]|_|Geçit kaplamasının zarar görmesi
[bookmark: Onay85]|_|Geçit koruma sisteminin devre dışı kalması
[bookmark: Onay86]|_|Boden boşluklarının kapanması
[bookmark: Onay87]|_|Görüş mesafesinin kısıtlanması
	
	

























(II-III)Emniyet Tedbirlerinin Türetilmesi ve Gösterimi
	Seçim
	Emniyet Tedbiri
	Tercih Edilmeme Nedeni
	Açıklamalar

	[bookmark: Onay73]|_|Evet

[bookmark: Onay74]|_|Hayır
	Yol Kapatması ile yapılan çalışmalar
[bookmark: Onay75][bookmark: Onay76]Makaslar ters konuma alınır   |_|Evet    |_|Hayır 

Makaslar kilitlenir                  |_|Evet    |_|Hayır        
	
	
………………./………………. İstasyonları arası ….. hat 24 saat / …… : ……. İle …… : …….. saatleri arasında kapatılacaktır.


	|_|Evet
|_|Hayır
	Birden fazla yüklenicinin iki istasyon arası Kırmızı Bölgede aynı zaman diliminde çalışması
Çalışmalar kırmızı bölgede     |_|Evet    |_|Hayır
Çalışmalar yan hatta                |_|Evet    |_|Hayır 
	
	…………. çalışmasının çalışma bölgesi km ……….. arası ……. çalışmanın çalışma bölgesi km…….. arasıdır. Çalışma yapan ekipler Refakat Görevlisinden teminat almadan birbirlerinin bölgesine girmeyeceklerdir.

	|_|Evet
|_|Hayır
	Bölge Zaman İzni ile yapılan çalışmalar
Makaslar ters konuma alınır   |_|Evet    |_|Hayır 
Makaslar kilitlenir                   |_|Evet    |_|Hayır        
	
	………………./………………. İstasyonları arası  ……hatta / …… : ……. İle …… : ……..saatleri arasında bölge zaman izni alınacaktır.

	|_|Evet
|_|Hayır
	Hız Kısıtlaması ile yapılan çalışmalar
Çalışmanın yürütüldüğü hatta |_|Evet    |_|Hayır 
Yan hatlarda                            |_|Evet    |_|Hayır        
	
	………………./………………. İstasyonları arası …..hatta km ………+……….. ila ………….+…………. arasında tüm trenler ……km/h süratle seyredeceklerdir. 
Hız kısıtlaması 24 saat / …… : ……. İle …… : ……..

	|_|Evet
|_|Hayır

|_|Evet
|_|Hayır
	
Emniyet gözcüsü ile yapılan çalışmalar

Çalışmanın yürütüldüğü hatta |_|Evet |_|Hayır

Yan hatlarda                            |_|Evet |_|Hayır           
          


Elektronik ihbar sistemi ile yapılan çalışmalar
Çalışmanın yürütüldüğü hatta |_|Evet    |_|Hayır 
Yan hatlarda                            |_|Evet    |_|Hayır        
	
	

Emniyet Gözcüsü her iki tarafta …………. Metre mesafede yerleştirilecektir.





İletişim ………………….. ile sağlanacaktır.
Elektronik ihbar sistemi her iki tarafta …………… metre mesafede yerleştirilecektir.

	|_|Evet
|_|Hayır
	Paneller kullanılarak yapılan çalışmalar
Çalışma alanı, kırmızı bölge sınırı    |_|Evet    |_|Hayır 
Çalışılan hat ile yan hat arasında      |_|Evet    |_|Hayır        
	
	Paneller ………. metre uzunluğunda ……… cm yükseklikte ahşap/metal olacaktır.
Panellerin üzerinde dikenli tel vardır/yoktur. 

	|_|Evet
|_|Hayır
	Tel Örgüler kullanılarak yapılan çalışmalar
Çalışma alanı, kırmızı bölge sınırı    |_|Evet    |_|Hayır 
Çalışılan hat ile yan hat arasında      |_|Evet    |_|Hayır        
	
	Tel örgüler ………. metre uzunluğunda ………cm yükseklikte olacaktır.
Tel örgülerin üzerinde kırmızı ağ/kırmızı beyaz bant vardır/yoktur.

	|_|Evet
|_|Hayır
	File/ağ kullanılarak yapılan çalışmalar
Çalışma alanı, kırmızı bölge sınırı     |_|Evet    |_|Hayır 
Çalışılan hat ile yan hat arasında       |_|Evet    |_|Hayır        
	
	
File / ağ       ………. metre uzunluğunda ………cm yükseklikte olacaktır.
Tel örgülerin üzerinde kırmızı ağ/kırmızı beyaz bant vardır/yoktur

	|_|Evet
|_|Hayır
	Enerji kesilerek yapılan çalışmalar
Çalışılan hatta                         |_|Evet    |_|Hayır 
Yan hatta                                 |_|Evet    |_|Hayır        
	
	

	
|_|Evet
|_|Hayır

	                  
                        





	                                    

       |_|Evet    |_|Hayır


       |_|Evet    |_|Hayır

	
	


Çalışma alanından ………….. metre mesafeye konulacak.

	Seçim
	Emniyet Tedbiri
	
Tercih Edilme Nedeni
	
Açıklamalar

	
|_|Evet
|_|Hayır

	
                    
	
|_|Evet    |_|Hayır
	




	

Çalışma alanından ………….. metre mesafeye konulacak.
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	1
	
	Ekte belge fotokopisi

	2
	
	




II – TCDD Refakat Görevlisi
	Sıra No
	Adı Soyadı
	Belge No

	1
	
	Ekte belge fotokopisi

	2
	
	




III – Refakat Görevlisi
	Sıra No
	Adı Soyadı
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	1
	
	Ekte belge fotokopisi
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IV– Emniyet Görevlisi
	Sıra No
	Adı Soyadı
	Belge No

	1
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	2
	
	




V - Çalışanlar
	Sıra No
	Adı Soyadı
	Belge No

	1
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	2
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		HAZIRLAYAN 

	Yüklenici Kaşesi ve Yetkili İmza:


                                                                                                             ………/………/20……

	
	Adı Soyadı
	İmza

	Emniyet Yöneticisi
	
	

	İG Uzmanı
	
	


	
KOORDİNE

	Birimi
	Unvanı
	Adı Soyadı
	Paraf

	İşin Yürütülmesinden Sorumlu Daire Başkanı 
(Sadece Genel Müdürlükten yürütülen projelerde)
	

	
	


	İşin Yürütülmesinden Sorumlu Servis Müdürü/Grup Müdürü
	
	
	

	Demiryolu Bakım Müdürü (İşin yürütülmesinden sorumlu servis değilse)
	
	
	

	Emniyet ve Kalite Yönetim Servis Müdürü
	
	
	


	Trafik ve İstasyon Yönetimi Servis Müdürü
	
	
	

	Kapasite Yönetim Servis Müdürü
	
	
	




	ONAY

	İşi Yürüten Birimler
	

	Unvanı
	Adı Soyadı
	İmza

	
	
	Uygundur




………./………/20……

	
	
	
























Ek:3 TCDD ALTYAPISINDA YAPIM BAKIM ve ONARIM ÇALIŞMALARI İZİN TALEP FORMU
	Talep Eden Yüklenici/Birim
	Bölge Müdürlüğü
	İşin Yürütülmesinden Sorumlu Birim

	
	
	

	   YAPILACAK İŞ/İŞLER
	Başlangıç
	Tarih :……...  /........ /20……   Saat: ……….. : …………

	1-
2-
3-
	Bitiş
	Tarih :……...  /........ /20……   Saat: ……….. : …………

	ÇALIŞMANIN YÜRÜTÜLECEĞİ YER BİLGİLERİ

	      Hattı
	  Hattı No
	                                         Çalışma Bölgesi

	
	
	[bookmark: Onay82]              |_| Kırmızı Bölgede
	[bookmark: Onay83]                |_| Emniyetli Bölgede

	  İstasyonu / İstasyonundan – İstasyonuna
	                   Kilometre / Kilometreden - Kilometreye

	……………………./…………………….
	1-…………. + …………….. / ……………….. + ………………..
2-…………..+………………/…………………+…………………

	     Çalışmaların Muhteviyatı:
1- Yapılacak birinci işin muhteviyatı
2- Yapılacak ikinci İşin muhteviyatı şeklinde devam edecek

	                                                                 ETKİLENECEK SİSTEMLER

	
	İstasyon/ İstasyon arası veya km den km ye
	Hat no
	  Başlama Saati
	Bitiş Saati

	|_|Yol Kapatma
	 
	
	
	

	|_|Bölge Zaman İzni
	 
	
	
	

	|_|Hız Kısıtlaması
	 
	
	
	

	|_|Enerji Kesilmesi
	
	
	
	

	|_|Sinyalizasyon 
	
	
	
	

	|_|Hemzemin geçit
	
	
	
	

	|_|………………………
	
	
	
	

	                                                                      GÖREVLİ PERSONEL

	GÖREVİ
	          ADI SOYADI
	                           TELEFON NO

	Emniyet Yöneticisi
	1-Birinci işin 2-İkinci İşin
	1-Birinci işin 2-İkinci İşin

	Refakat Görevlisi
	1-Birinci işin 2-İkinci İşin
	1-Birinci işin 2-İkinci İşin

	Emniyet Görevlisi
	1-Birinci işin 2-İkinci İşin
	1-Birinci işin 2-İkinci İşin

	Çalışanlar
	
	

	Koordine Edecek  
Refakat Görevlisi
	Trafik Kumanda Merkezi ile görüşecek ve birden fazla işi  koordine edecek Refakat  Görevlisinin adı yazılacaktır.
	


UYARILAR ve YÜKÜMLÜLÜKLER: Çalışma başlangıç ve bitişinde Trafik Kontrolörüne bilgi verilecektir. Emniyet Yöneticisi ile Emniyet Görevlisi Emniyet Planında bulunan emniyet tedbirlerini ve tüm çalışanların iş sağlığı ve güvenliği tedbirlerini almaktan sorumludur. 
…………-………… arasında “……………” ve “…………….” işi aynı anda yapılacağından …………………………. işinde çalışan …………….. TCDD Refakat Görevlisi olarak çalışacak Trafik Yönetim  Merkezi ile yolun kapanış ve açılışında görüşmek ve teminat vermek üzere görevlendirilmiştir.
[bookmark: _Toc442430409][bookmark: _Toc475457501]   Talepte Bulunan                                                                 İşin Yürütülmesinden Sorumlu Birim
……. /……./ 20….                                                                                  …….. / …….. / 20….
(Her iki firmasının kaşesi ve imzası)  
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